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Anotacija

Straipsnyje analizuojama eksploatuoti netinkamy transporto priemoniy utilizavimo situacija
Lietuvoje, lyginant su kitomis Europos Sajungos Salimis. Viena i$ atlieky rasiy, kurios potenciala
Lietuvoje buty galima geriau iSnaudoti — eksploatuoti netinkamos transporto priemones (ENTP).
Kasmet ENTP atlieky Lietuvoje susiformuoja dideli kiekiai, todél batina imtis veiksmy su
pavojingomis ir nepavojingomis ENTP atliekomis tinkamai tvarkytis.

Tyrimo tikslas — atlikti eksploatuoti netinkamy transporto priemoniy utilizavimo situacijos
analiz¢ Lietuvoje.

Darbo uzdaviniai:

1. Isanalizuoti eksploatuoti netinkamy transporto priemoniy utilizavimo sampratg ir esmg.

2. I8nagrinéti eksploatuoti netinkamy transporto priemoniy utilizavimo technologinj procesa.

3. Istirti netinkamy eksploatavimui transporto priemoniy utilizavimo situacija Lietuvoje.

Darbo metodai: mokslinés literataros sisteminé ir lyginamoji analizé buvo taikoma, nagrinéjant
atlieky tvarkymo organizavimo problematika ir ENTP utilizavimo procesa darnaus vystymosi
kontekste; statistiniy duomeny analizé taikoma iSanalizuoti surinktus statistinius duomenis ir daryti
pagristas iSvadas.

Darbo rezultatai. ISanalizavus eksploatuoti netinkamy transporto priemoniy utilizavimo esme
teigtina, kad tai yra atlieky Salinimas arba atlieky perdirbimas siekiant gauti komercine verte turinciy
gaminiy arba energijos. ENTP salinimas yra maziausio prioritetiSkumo veikla, didesn;j prioritetinj
démes;j skiriant ENTP perdirbimui ir pakartotiniam naudojimui. ENTP atlieky utilizavima galima
laikyti baigtine automobilio gyvavimo stadija.

Eksploatuoti netinkamy transporto priemoniy technologinj procesa galima apibrézti utilizavimo
technologinio proceso tokia seka: ENTP ardymas, ismontavimas, kenksmingy medziagy isémimas ir
Salinimas, tada sekanciame etape — iSmontuoty ENTP atsarginiy daliy, tinkanciy prekybai, vizualiné
apziura ir techniné patikra, paskirstymas ir galutiniame etape — saugojimas bei ENTP isardymas j
frakcijas, smulkinimas, nemetaly ir metaly atskyrimas, siekiant teigiama rinkos verte pasizymincias
ENTP atliekas parduoti.

Istirtus netinkamy eksploatavimui transporto priemoniy utilizavimo situacija Lietuvoje ir
palyginus su Europos Sajungos duomenimis, teigtina, kad Lietuvos ENTP kiekis vienetais ir tonomis
uzima nedidele dalj visy ES ENTP kiekio. Kadangi Lietuva yra maza $alis, tai ji turimy automobiliy
skaiciumi neprilygsta daugeliui ES valstybiy nariy, dél to ir ENTP Lietuvoje susidaro Zymiai maziau.
Didziausi ENTP kiekiai budingi tokioms dideléms ES valstybéms naréms, kaip Jungtiné Karalysté
(kol buvo ES nar¢), Prancizija, Italija, Ispanija, Vokietija ir Lenkija.

ReikSminiai Zodziai: eksploatuoti netinkamos transporto priemongs, utilizavimas.

Ivadas

Siuolaikinei visuomenei artejant prie urbanizacijos ir didéjant gyventojy skaiciui, kuris nulemia
didesnius vartojimo poreikius, atlieky tvarkymas tampa gyvybiskai svarbiu tvariai plétrai uztikrinti.
Pastebimai didéjantis atlieky kiekis kelia didelj ripestj Europai (Malinauskaité, Jouhara, 2019).
Sparciai augant vartojimui ir plétojantis pramonei, vis svarbesne problema tampa atlieky tvarkymas.
Augant gyventojy skaiciui, neisvengiamai auga jy susidaranciy atlieky kiekiai. Gavrilov, Sivilevicius
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(2011) taip akcentuoja atlieky utilizavimo ir perdirbimo poreikj Siuo metu: ,,senkantys
neatsinaujinantys energiniai istekliai, pasaulinéje rinkoje nuolat kylancios degaly kainos ir didéjantys
atlieky kiekiai vercia ieskoti naujy galimybiy panaudoti atlieky potencialg®.

Temos aktualumas. Viena is atlieky rasiy, kurios potencialg Lietuvoje buty galima geriau
isSnaudoti — eksploatuoti netinkamos transporto priemonés (toliau — ENTP), arba tiesiog seni,
susidévéje automobiliai. Kasmet ENTP atlieky Lietuvoje susiformuoja dideli kiekiai (oficialioje
statistikoje desimtys takstanc¢iy transporto priemoniy, neoficialioje — per simtg takstanciy transporto
priemoniy), todél batina imtis veiksmy su pavojingomis ir nepavojingomis ENTP atliekomis
tinkamai tvarkytis. Daugelis autoriy pripazjsta ENTP ir jy daliy utilizavimo poreikj (Bereikiené,
Vascova, 2012; Bilkis, Krusinskas, Naktinis, 2016; Gavrilov, Sivilevic¢ius, 2011; Bobovi¢, 2016),
nurodo, i$ kokiy etapy ENTP utilizavimo technologinis procesas susideda ir kiek yra sudétingas
(Mieldazys, et al., 2012; Bobovic, 2016). Tyréjai pabrézia reikalavimy, keliamy ENTP apdorojimo
jmoneés steigimui ir veiklai Lietuvoje, specifiskumg (Bereikiené, Vascova, 2012; Mieldazys, et al.,
2012; Globetti, 2018).

Temos naujumas. Lietuvoje yra taikomos jvairios atlieky perdirbimo sistemos, tac¢iau dabar
didziausias démesys krypsta ] antriniy zaliavy perdirbimg, dazniausiai akcentuojant techninius
procesus. Taciau eksploatuoti netinkamy transporto priemoniy utilizavimas minimas ne taip daznai.
Tai vis dar nauja ir aktuali problema Lietuvoje, kuriai jtakos turi ir visuomenés vertybés bei nuostatos.
Todé¢l visuomeneés informuotumas, tinkamas elgesys ir dalyvavimas Siame procese gali uztikrinti
tinkamg ENTP utilizavimo procesa.

Tyrimo problema. Siame darbe problema keliama klausimu — kokia ENTP apdorojimo ir
utilizavimo situacija yra Lietuvoje, lyginant su Europos Sajunga.

Tyrimo objektas — eksploatuoti netinkamy transporto priemoniy utilizavimo situacija Lietuvoje.

Tyrimo tikslas — atlikti eksploatuoti netinkamy transporto priemoniy utilizavimo situacijos
analize Lietuvoje.

Darbo uzdaviniai:

1. 13analizuoti eksploatuoti netinkamy transporto priemoniy utilizavimo sampratg ir esmg.

2. I1snagrinéti eksploatuoti netinkamy transporto priemoniy utilizavimo technologinj procesa.

3. Istirti netinkamy eksploatavimui transporto priemoniy utilizavimo situacija Lietuvoje.

Darbo metodai: mokslinés literattiros sisteminé ir lyginamoji analizé buvo taikoma, nagrinéjant
atlieky tvarkymo organizavimo problematika ir ENTP utilizavimo procesg darnaus vystymosi
kontekste; statistiniy duomeny analizé taikoma iSanalizuoti surinktus statistinius duomenis ir daryti
pagristas iSvadas.

1. Eksploatuoti netinkamy transporto priemoniuy (ENTP) utilizavimo samprata ir esmé

Kadangi ENTP yra atliekos, kurios yra utilizuojamos, tai tikslinga isanalizuoti atlieky utilizavimo
samprata. Atlieky klasifikatoriuje atlieky utilizavimas traktuojamas, kaip ,,atlieky perdirbimas
siekiant gauti komercine verte turingiy gaminiy arba energijos'. Daznai atlieky utilizavimas
laikomas paprasciausiu atlieky salinimu. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2000/53/EB 2
straipsnio 9 punkte ENTP atlieky salinimu laikomas bet kuris i$ salinimo bady, pateikty ir isvardyty
tokia seka, kokia jie yra atliekami, remiantis Direktyvos 75/442/EEB dél atlieky 1A priedu?:
iISvertimas ant zemés arba po zeme, apdorojimas zemgje, giluminis jpurSkimas, Surinkimas ]
tvenkinius ant Zemés pavirSiaus, Salinimas specialiai jrengtuose sgvartynuose, iSmetimas j vandens
telkinj, iSskyrus jiras ir vandenynus, iSmetimas ] jiras, vandenynus, jskaitant jterpima j jiiros dugna,
biologinis apdorojimas, fizinis ir cheminis apdorojimas, deginimas sausumoje ar jaroje, nuolatinis
saugojimas, maiSymas, perpakavimas, saugojimas (iSskyrus laikingjj saugojima).

1 LIETUVOS RESPUBLIKOS APLINKOS APSAUGOS MINISTERIJATS AK Y M A S DEL ATLIEKU KLASIFIKATORIAUS
PATVIRTINIMO. [zitréta 2022-04-16], prieiga internetu: https://e-seimas.|rs.It/portal/legal Act/It/ TAD/TAIS.41891.

2 Europos Komisijos sprendimas, pritaikantis Direktyvos 75/442/EEB dél atlieky IIA ir 11B priedus (1996) [ziliréta 2022-01-29], prieiga internetu:
https://eur-lex.europa.eu/legal- content/LT/TXT/HTML/?uri=CELEX:31996D0350&from=EN.
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Bivainis, Podgaiskyté (2010), remdamiesi prioritetinio atlieky tvarkymo eiliskumo sgrasu,
auksciausiu prioritetu laiko atlieky susiformavimo prevencijg arba vengima, o saugiai salinamos turi
buti Kitaip ar netinkancios atliekos.

A .Vengimas

.Kartotinis
naudojimas
’Naudojimas
energijai
gauti
.Saugus
Salinimas

—

Prioriteto didéjimas
1 pav. Atlieky tvarkymo prioritetai
(sudaryta autoriy, remiantis Bivainis, Podgaiskyté (2010))

Tenka sutikti, kad atlieky salinimas yra paskutinis atlieky tvarkymo funkcinis elementas.
Bivainis, Podgaiskyté (2010) pripazjsta, kad modernéjant technologijoms, augant atlieky apimtims ir
intensyvéjant jy srautams, atlieky tvarkymo koncepcija keitési nuo ,,surinkti ir pasalinti atlickas* prie
,,minimizuoti $alinamy atlieky kiekj, tausojamai naudojant isteklius* (2 pav.).
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2 pav. Atlieky tvarkymo koncepcijos dinamika
(sudaryta autoriy, remiantis Bivainis, Podgaiskyté (2010))

Remiantis atlieky tvarkymo koncepcijos Kkaita, akcentuojamas poreikis ne tiek salinti atliekas,
kiek jas perdirbti, kitaip naudoti, t. y. minimizuoti salinamy atlieky kiekj.

ENTP utilizavimas yra viena i$ atlieky utilizavimo rasiy. Autoriai ENTP atlieky utilizavima laiko
perdirbimu arba naikinimu. Bilkis, Krusinskas, Naktinis (2016) ENTP atlieky utilizavima laiko viena
i$ automobilio gyvavimo stadijy (tiksliau — baigtine stadija): automobilio ,,gyvenime* galima i$skirti
3 etapus: gimimas (pagaminimas), gyvenimas (eksploatacija) ir mirtis (utilizavimas). ENTP
utilizavimas reiskia ne tik tarsos mazinima, bet ir gamtos istekliy bei energijos vartojimo tausojima.
ENTP poveikis ekonomikai ir aplinkai susideda i$ Siy komponenty: a) ekonominio komponento,
iskaitant antrinio medziagy naudojimo islaidy sumazinima. Ekonominis komponentas siejamas su
medziagy, gaunamy i§ gamtiniy istekliy, gamybos mazinima, energijos suvartojimo mazinima;
b) aplinkos komponento, jskaitant tarsos mazinima (dirvotemio, vandens, atmosferos tarsos
mazinima), kai perdirbimui naudojamos ENTP medziagos (Mitrochin, Pavlov, 2015).

Apibendrinant galima teigti, kad ENTP utilizavimg reikéty laikyti ENTP perdirbimu arba
salinimu, jeigu ENTP nejmanoma perdirbti. ENTP utilizavimas yra atlieky tvarkymo dalis. Atlieky
tvarkymo prioritety eiliskumas mazéjancia tvarka yra toks: atlieky vengimas, pakartotinis
naudojimas, naudojimas energijai gauti, saugus salinimas. Taigi ENTP salinimas yra maziausio
prioritetiskumo veikla, didesn; prioritetinj démes; skiriant ENTP perdirbimui ir pakartotiniam
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naudojimui. ENTP atlieky utilizavimg galima laikyti baigtine automobilio gyvavimo stadija. ENTP
utilizavimas reiskia ne tik tarsos mazinimg, bet ir gamtos istekliy bei energijos vartojimo tausojimg.

2. Eksploatuoti netinkamy transporto priemoniy (ENTP) Utilizavimo technologinis procesas

ENTP utilizavima tikslinga analizuoti kaip technologinj procesa, parodantji ENTP utilizavimo
specifiskuma ir sudétinguma.

Mieldazys, Paulauskas, Vilkevicius (2012) pripazjsta, kad susidoroti su atliekomis taip, kad jos
nedaryty neigiamo poveikio aplinkai, dél didelio atlieky kiekio, jy rasiy ir pavidalo (kietos, skystos
ir dujinés) jvairovés, esamo ar galimo pavojingumo, yra nelengvas uzdavinys. Todél ENTP
utilizavimo veikla gali atlikti tik tam tinkamai pasiruose ENTP atlieky tvarkytojai.

Kadangi nekvalifikuotas ENTP ismontavimas (ardymas) yra pavojingas zmonéms ir aplinkai, nes
juose yra jvairiy pavojingy medziagy, tai batina Siuos darbus perleisti atlikti profesionalioms
imonéms, kurios specializuojasi ENTP apdorojime ir utilizacijoje. Pamatiniai ENTP utilizavimo
principai, kuriy privalu laikytis technologiniame procese, yra: a) ENTP atliekas galima salinti tik
tuomet, kuomet ENTP atlieky nejmanoma perdirbti ar kitaip panaudoti; b) ENTP atliekas galima
salinti tuomet, jeigu nekeliamas reiksmingas neigiamas poveikis aplinkai bei visuomenés sveikatai.
ENTP utilizavimo kaip technologinio proceso esme atspindi Sie veiksmai: ENTP yra siunc¢iamas
specializuotai jmonei, kuri turi reikiamas technologijas, naudoja specializuota modernig jranga
tolimesniam ENTP apdorojimui ir utilizavimui (Mitrochin, Pavlov, 2015).

1. Degaly, alyvos ir kity skysciy, taip pat
akumuliatoriy, padangy ir katalizatoriy
iSémimas, pasalinimas.

5. Pasitelkiant flotacijos ar kitus
jrenginius, nemetalai ir spalvotieji
metalai blna atskiriami vienas nuo kito,
rasiuojami ir apdorojami, atsizvelgiant j
ju tipa.

2. ISmontuoty ENTP atsarginiy daliy,
tinkanciy prekybai, vizualiné apzitra
ir techniné patikra, paskirstymas ir
saugojimas.

4. 18ardytas j frakcijas ENTP metalo
lauZas paimamas greiferiniu

ekskavatoriumi ir sukraunamas ant

konvejerio juostos, nuo kurios ENTP
patenka j smulkintuva, kuriame
atliekamo smulkinimo darbai.

3. ENTP nukreipiamos j smulkinimo
zong, kur kompaktiskai
supresuotos laukia smulkinimo
darby.

3 pav. ENTP utilizavimo technologinio proceso etapai

ENTP utilizavimo technologinio proceso specifika priskiriama prie daug pastangy reikalaujancio
sudétingo technologinio proceso, kuris atliekamas, siekiant utilizuoti ENTP atliekas taip, kad bty
laikomasi nustatyty saugumo ir aplinkosaugos reikalavimy (Eremejev, et al., 2017). Pirmas ENTP
utilizavimo technologinio proceso etapas yra degaly, alyvos ir kity skysciy, taip pat akumuliatoriy,
padangy ir katalizatoriy isémimas / pasalinimas.

Ypatingas démesys skiriamas komponentams, kuriuose yra kenksmingy medziagy (tokiy, kaip
asbestas, gyvsidabris ir pan.), todél sie komponentai turi biti salinami atskirai. Siais darbais siekiama
uztikrinti saugumg ENTP transportavimo ir saugojimo metu, apsaugoti zmoniy sveikatg atliekant
tolimesnius ENTP utilizavimo veiksmus, laikytis ekologisko ENTP atlieky utilizavimo principy
(3 pav.).
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Siandienos automobiliai yra sudaryti i§ jvairiy sudéetingy sistemy, mazgy, agregaty (Garbingius,
2012), juos sudaro tukstanciai jvairiausiy detaliy. Kaip teigia Liebuviené, Jokubyniené (2017),
Siuolaikinis automobilis turi 15-18 takst. detaliy. Dél minéty priezas¢iy ENTP apdorojimas,
iISmontavimas, ardymas yra sudétingas procesas, reikalaujantis daug pastangy ir laiko.

Jei organizacija yra transporto priemonés savininké, galima pasinaudoti jvairiais kitais ENTP
Salinimo biidais. Sie metodai gali biiti jvairiis: nuo pardavimo kaimyninéms organizacijoms ar
aukciono iki turto sugadinimo, kad biity galima parduoti atsargines dalis / jrangg, skirtg parduoti
kitose transporto priemonése arba naudoti jose. Aukcionus mégsta kelios organizacijos, o $is biidas
suteikia galimybe gauti sgziningg kaing ir sutaupyti laiko reklamai, transporto priemoniy saugojimui,
atviry dury dienoms ir pasitilymy valdymui (Disposal, 2018).

Apibendrinant galima teigti, kad ENTP utilizavimas yra sudétingas technologinis procesas, kurio
metu ENTP atliekos utilizuojamos taip, kad baty laikomasi visy nustatyty saugumo ir aplinkosaugos
reikalavimy. ENTP utilizavimo technologinio proceso seka yra tokia: ENTP ardymas, iSmontavimas,
kenksmingy medziagy isémimas ir Salinimas — iSmontuoty ENTP atsarginiy daliy, tinkanciy
prekybai, vizualiné apzitra ir techniné patikra, paskirstymas ir saugojimas — ENTP isardymas j
frakcijas — ENTP smulkinimas — nemetaly ir metaly atskyrimas, siekiant teigiama rinkos verte
pasizymincias ENTP atliekas parduoti.

3. Eksploatuoti netinkamy transporto priemoniy utilizavimo situacija Lietuvoje ir Europos
Sajungoje

Siekiant atskleisti ENTP utilizavimo poreikj, tikslinga isnagrinéti ENTP utilizavimo situacija
Lietuvoje ir ES. Pagal $j rodiklj i§ 28 ES valstybiy nariy Lietuva 2020 metais uzémé 21 vieta (jeigu
ES valstybéms, kurios nepateiké ty mety duomeny, priskiriant ankstesniy mety duomenis). 2020 mety
situacija issamiau parodyta 4 paveiksle. ENTP kiekis Lietuvoje yra nedidelis, zvelgiant ES mastu,
taciau cia reikia pazyméti, kad Lietuva néra didelé salis, kuri neturi tiek daug automobiliy, kaip
didesnés, ekonomiskai labiau issivysciusios ES valstybés narés. Dél to ir ENTP susidaro ne tiek daug,
kiek kitose ES valstybése narése.

Jungtiné Karalysté 1390 185
Pranciizija 1 138 742
Italija (2016 m. duomenys) 978 960
Ispanija 620 055
Vokietija 506 531
Lenkija 495 805
Nyderlandai s |09 506
Svedija m— 192 395
Cekija w154 306
Airija e ]4() 788
Suomija == |28 280
Belgija w120 896
Danija e []7 124
Bulgarija w102 442
Portugalija wesss= 99 910
Austrija === 58 462
Rumunija (2016 m. duomenys) == 46572
Graikija == 39 761
Slovakija == 35328
Kroatija = 21 074
Lietuva = 2] 066
Estija = 16 236
Vengrija = 15573
Latvija » 11439
Slovénija (2014 m. duomenys) ' 6 260
Malta (2016 m. duomenys) ' 5632
Kipras ' 5453
Liuksemburgas 1972

0 200 000 400 000 600 000 800000 1000000 1200000 1400000

Netinkamu naudotu automobiliu kiekis. vnt.

4 pav. ENTP Kiekis ES valstybése narése 2020 metais, vnt.
(3altinis: Eurostat, 2021)
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Lietuvoje susidaranc¢ios ENTP sudaro labai maza dalj nuo visy ES susidaranc¢iy ENTP: 2020
metais Lietuvos ENTP sieké 0,37 proc. nuo visy ES ENTP. Didziausia dalis buvo 2014 metais, kai
sudaré 0,49 proc., tac¢iau santykinai vis tiek buvo labai maza.

ENTP kiekio tonomis kitimas ES ir Lietuvoje parodytas 5 paveiksle. ES ir Lietuvai btadingos
svyruojanc¢ios ENTP kickio tonomis mazéjimo tendencijos, sietinos su mazéjanciu automobiliy
skaic¢iumi ir atsakingesniu jy naudojimu, taip pat ENTP vienety mazéjimu.

2017 metais Lietuvos utilizuoty ENTP tonomis sudaré 0,34 proc. nuo visy ES utilizuoty ENTP
tonomis. Didziausia dalis buvo 2015 metais, kai sudaré 0,41 proc., taciau santykinai vis tiek buvo
labai maza. Tenka konstatuoti, kad Lietuvos utilizuoty ENTP apimtis tonomis uzima nezenklig vieta
bendroje ES ENTP apimtyje. Daugiausiai utilizuoty ENTP tonomis 2017 metais buvo Jungtingje
Karalystéje, Prancazijoje, Italijoje, Ispanijoje, Vokietijoje ir Lenkijoje, t. y. tose ES valstybése narése,
kuriose ir yra naudojama daugiausiai automobiliy.

6600000
26115 27528
6400000 27442
25280

6200000
6000000 32401
5800000 21066
5600000
5400000

6 0 6 3 6 4 6 8 5 5 5 3
5200000

2015 2016 2017 2018 2019 2020

WES mLT

5 pav. ENTP kiekis ES ir Lietuvoje, tonomis
(sudaryta autoriy, remiantis Aplinkos apsaugos agentiiros duomenimis, 2022)

I$ statistiniy duomeny® matyti, kad vis didesné ENTP dalis yra utilizuojama. Jeigu ES 2013
metais buvo utilizuota 80,42 proc. visy ENTP, tai 2017 metais $is rodiklis pakilo iki 87,01 proc. nuo
visy ENTP. Si tendencija badinga ir Lietuvai: jeigu 2013 metais Lietuvoje buvo utilizuota 62,19 proc.
visy ENTP, tai 2017 metais $is rodiklis pakilo iki 67,02 proc. nuo visy ENTP. Analizuojamo rodiklio
geréjimo tendencijos biidingos beveik visoms ES valstybéms naréms, isskyrus Vokietija, Cekija,
Belgija, Austrija, Vengrija, Latvija ir Maltag. Nors Lietuvoje pastaraisiais metais geréjo utilizuoty
ENTP rodiklis, taciau bendroje ES struktaroje sis rodiklis dar yra ganétinai prastas. 2017 metais musy
salis nuo ES vidurkio atsiliko apie 20 proc. I§ ES valstybiy nariy masy $alis pasizyméjo geresniu
rodikliu, tik lyginant su Malta (t. y. Lietuva uzémé priespaskuting vietg tarp visy ES valstybiy).
Lietuvai batina gerinti ENTP utilizavimo rezultatus, kad bty pasiektas bent ES vidurkis.

Lietuvoje surinktas pavojingy ENTP (atlieky kodas 160104) kiekis 2020 metais, lyginant su 2019
metais, sumazéjo 34,98 proc. arba 11 334,711 tonomis. Per visg analizuojama laikotarpj surinkty
nepavojingy ENTP kiekis sumaZzéjo 23,23 proc. Lietuvoje apdorotas pavojingy ENTP kiekis 2020
metais lyginant su 2019 sumaz¢jo dar labiau, t. y. 30,49 proc. Tiek pavojingy, tiek nepavojingy ENTP
atliecky maze¢jimas 2015-2020 metais sietinas su mazéjanc¢iy ENTP (automobiliy) kiekiu Lietuvoje.

3 Aplinkos apsaugos agentira. [zitréta 2022-04-20]. Prieiga internetu: https://aaa.lrv.It/It/veiklos-sritys/atliekos/atlieku-apskaita/atlieku-apskaitos-
duomenys/eksploatuoti-netinkamu-transporto-priemoniu-atlieku-tvarkymas.
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1 lentelé. Duomenys apie Lietuvoje surinktas ir sutvarkytas pavojingas ENTP atliekas, kuriose yra
skysc¢iy ir Kitu pavojingy sudedamyjuy daliy
(sudaryta pagal Aplinkos apsaugos agentiiros duomenis®*)
Rodikliai Laikotarpis Poky¢iai %
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2019/2020 | 2015/2020

ENTP
tvarkytojy | 2019,743 | 1900,165 | 1741,625 | 1825,870 | 1716,023 | 1756,781 +2.38 -13.02
turétas
Kiekis, t.
ENTP
tvarkytojy | 27441,777 | 25280,155 | 26115,412 | 27527,789 | 32400,491 | 21065,78 -34,98 -23,23
surinktas
Kiekis, t.
ENTP
tvarkytojy | 27739,453 | 25227,293 | 26260,463 | 27246,090 | 30285,024 | 21050,23 -30,49 -24,22
apdorotas
Kiekis, t.

Apibendrinant galima teigti, kad kiekybiniu pozizriu Lietuvos ENTP Kiekis vienetais ir tonomis
uzima nedidele dalj visy ES ENTP kiekio vienetais ir tonomis. Kadangi Lietuva yra maza salis, tai ji
turimy automobiliy skaic¢iumi neprilygsta daugeliui ES valstybiy nariy, dél to ir ENTP masy salyje
susidaro maziau. Didziausi ENTP kiekiai badingi tokioms didelems ES valstybéms naréms, kaip
Jungtine Karalyste (kol buvo ES nare), Prancuzija, Italija, Ispanija, Vokietija ir Lenkija. Kaip ir buvo
galima tiketis, utilizuoty ENTP kiekis Lietuvoje sudaro nedidele dalj nuo visy ES utilizuoty ENTP
kiekio. Kadangi Lietuvoje ES mastu surenkama mazai ENTP atlieky, tai ir jy utilizavimo mastai néra
dideli. Tikslesniy duomeny suteikia rodiklis, atskleidzZiantis, is kiek turimy ENTP salyje yra
utilizuojama ENTP. 2017 metais ES buvo utilizuojama 87,01 proc. visy ENTP. Lietuvoje sis rodiklis
sudare 62,19 proc. ir buvo vienas maziausiy visoje ES (priespaskutinis). Tenka pripaZinti, kad
Lietuvai tikslinga gerinti ENTP utilizavimo rezultatus, kad bty pasiektas bent ES vidurkis. 2013—
2018 metais pavojingy ir nepavojingy ENTP atlieky apdorotas kiekis Lietuvoje turi tendencijg
mazeti. Tai siejama su tuo, kad Lietuvoje apskritai mazeja pavojingy ir nepavojingy ENTP atlieky
surinktas kiekis.

ISvados

1. [Sanalizavus eksploatuoti netinkamy transporto priemoniy utilizavimo esmg¢, galima teigti, kad
tai yra atlieky $alinimas arba atlieky perdirbimas siekiant gauti komercing verte turin¢iy gaminiy arba
energijos. ENTP salinimas yra maziausio prioritetiSkumo veikla, didesnj prioritetinj démes; skiriant
ENTP perdirbimui ir pakartotiniam naudojimui. ENTP atlieky utilizavimg galima laikyti baigtine
automobilio gyvavimo stadija.

2. Eksploatuoti netinkamy transporto priemoniy technologinj procesa galima apibrézti
utilizavimo technologinio proceso tokia seka: ENTP ardymas, iSmontavimas, kenksmingy medziagy
isémimas ir salinimas, tada sekanc¢iame etape - iSmontuoty ENTP atsarginiy daliy, tinkanc¢iy prekybai,
vizualiné apziura ir techniné patikra, paskirstymas ir galutiniame etape — saugojimas bei ENTP
isardymas j frakcijas, smulkinimas, nemetaly ir metaly atskyrimas, siekiant teigiama rinkos verte
pasizymincias ENTP atliekas parduoti.

3. Tiek pavojingy, tiek nepavojingy ENTP atlieky maz¢jimas per analizuojamajj laikotarpj
sietinas su mazéjan¢iy ENTP (automobiliy) kiekiu Lietuvoje. IStirtus netinkamy eksploatavimui
transporto priemoniy utilizavimo situacija Lietuvoje ir palyginus su Europos Sajungos duomenimis,
teigtina, kad Lietuvos ENTP kiekis vienetais ir tonomis uzima nedidele dalj visy ES ENTP Kkiekio.
Kadangi Lietuva yra maza $alis, tai ji turimy automobiliy skaiciumi neprilygsta daugeliui ES
valstybiy nariy, dél to ir ENTP Lietuvoje susidaro Zymiai maziau. Didziausi ENTP kiekiai badingi

4 Aplinkos apsaugos agentaros duomenys. [ziaréta 2022-04-20]. Prieiga internetu: https://aaa.lrv.It/It/veiklos-sritys/atliekos/atlieku-apskaita/atlieku-
apskaitos-duomenys/eksploatuoti-netinkamu-transporto-priemoniu-atlieku-tvarkymas.
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tokioms dideléms ES valstybéms naréms, kaip Jungtiné Karalysté (kol buvo ES nar¢), Prancuzija,
Italija, Ispanija, VVokietija ir Lenkija.
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SITUATION OF UTILIZATION OF UNSUITABLE VEHICLES DISPOSAL IN LITHUANIA

Jiraté Aksomitiené, Riita MeiSté, Justinas Gruodis
Utena University of Applied Sciences, Faculty of Business and Technology
Maironio str. 18, Utena, Lithuania

Summary

As modern society approaches urbanization and the population grows, leading to higher consumption
needs, waste management is becoming vital for sustainable development. The noticeably increasing amount
of waste is of great concern to Europe (Malinauskaité, Jouhara, 2019). With the rapid growth of consumption
and the development of industry, waste management is becoming an increasingly important issue. As the
population grows, so does the amount of waste they generate. Gavrilov, Sivilevi¢ius (2011) emphasize the
need for waste utilization and recycling in the following way: “depleting non-renewable energy resources,
constantly rising fuel prices in the global market and increasing waste volumes force us to look for new
opportunities to exploit waste potential” (Gavrilov, Sivilevicius, 2011, p. 110).

Relevance of the topic. One of the types of waste, the potential of which in Lithuania could be better
exploited - end-of-life vehicles (hereinafter - ELV), or simply old, worn-out cars. Large amounts of ELV waste
are generated in Lithuania every year (tens of thousands of vehicles in official statistics, over one hundred
thousand vehicles in unofficial statistics), therefore it is necessary to act with hazardous and non-hazardous
ELV waste properly. Many authors acknowledge the need for utilization of ELV and their parts (Bereikiené,
Vascova, 2012; Bilkis, Krusinskas, Naktinis, 2016; Gavrilov, Sivilevi¢ius, 2011; Bobovi¢, 2016; ISkina, 2016;
Eremejev, et al., 2017). what stages the technological process of ELV utilization consists of and how complex
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it is (Mieldazys, et al., 2012; Bobovi¢, 2016; Mitrochin, Pavlov, 2015). Researchers emphasize the specificity
of the requirements for the establishment and operation of an ELV processing company in Lithuania
(Bereikiené, Vascova, 2012; Mieldazys, et al., 2012).

Scientific problem. In this work, the problem is raised by the question - what is the situation of ELV
processing and utilization in Lithuania in comparison with the European Union.

The object of the research is the situation of utilization of end-of-life vehicles in Lithuania.

The aim of the research is to perform an analysis of the situation of utilization of end-of-life vehicles in
Lithuania.

Work objectives:

1. To analyze the concept and essence of utilization of end-of-life vehicles.

2. To examine the technological process of utilization of end-of-life vehicles.

3. To study the situation of utilization of end-of-life vehicles in Lithuania.

Work methods: systematic and comparative analysis of scientific literature was applied, examining the
issues of waste management organization and the process of ENTP utilization in the context of sustainable
development; statistical data analysis is applied to analyze collected statistical data and draw reasonable
conclusions.

After the research the conclusions can be made as follows:

1. An analysis of the nature of the utilization of end-of-life vehicles shows that it is the disposal or
recycling of waste into products or energy of commercial value. Disposal of ELV is the lowest priority activity,
with a higher priority given to the recycling and re-use of ELV. Disposal of ELV waste can be considered as
the final stage of a car's life.

2. The technological process of end-of-life vehicles can be defined as the following sequence of recovery:
dismantling, dismantling, removal and disposal of harmful substances, followed by visual inspection and
technical inspection of dismantled ELV spare parts suitable for sale, distribution and final stage - storage and
fractionation of ELV, shredding, separation of non-metals and metals in order to sell ELV waste with a positive
market value.

3. The decrease of both safe and riskt ENTP waste during the analyzed period is associated with the
decreasing amount of unusable cars in Lithuania. After examining the situation of utilization of end-of-life
vehicles in Lithuania and comparing them with the data of the European Union, it can be stated that the amount
of Lithuanian ELV in units and tons occupies a small part of the total amount of EU ELV. As Lithuania is a
small country, it does not equal the number of available cars in many EU Member States, which results in
significantly less ELV in Lithuania. Large EU Member States such as the United Kingdom (before EU
membership), France, Italy, Spain, Germany and Poland have the highest ELV volumes.
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